


“Betzicbsanleitung

Das Studium dieser Betriebsanleitung ist wichtig!

Sie vermeiden dadurch unsachgeméBBe Behandlung

lhrer Maschine und damit Schiden.

AuBerdem werden Sie mitvielen Vorteilen verfraut gemacht.
Senden Sie die beigefiigte Postkarte

sofort nach dem Durchlesen dieser Betriebsanleitung ein,

damit wir lhnen die Garantiescheine zusenden.




Beschreibung der Maschine STURM Motorgerdte bestehen aus folgenden Anordnungsgruppen:

A. Motor mit Vergaser, Luftfilter, Schallddmpfer, F. Mdhwerk, Md&hantrieb, Mdhbalken.
Anwerfrolle bzw. Reversierstarter. G. Getreidemdhvorrichtung.
B. Schaltgetriebe mit Fliehkraftkupplung. H. Hackvorrichtungen.
C. Zapfwellengetriebe mit abschaltbarer Zapfwelle. I. PAlugausristung.
D. Fuhrungsholme mit Gashebel K. Hdufel- und Zudeckgerdt.
und Abdeckhaube Gber dem Schaltgetriebe. L. Zapfwellengetriebene Gerdte, Baumspritze,
E. Laufrdder mit Antriebsnaben. Riemenantrieb, Schneefrdse usw.

A. Motor mit Vergaser, Luftfilter, Schallddmpfer, Anwerfrolle bzw. Reversierstarter

Nehmen Sie sich die Zeit, die beigefigten Original-Anleitungen der Motorenfirma JLO und der Vergaserfirma BING
zu studieren.

Sie lesen dort alles wichtige Gber den Motor und den Vergaser, vor allem Hinweise ber das Verhalten wéhrend der
Einlaufzeit, beim spdteren Betrieb und bei evil. auftretenden Stérungen.

Unsere Motorgerdte sind mit dem Ringschwimmervergaser Type 1/19/311 ausgeristet.

Der ringférmige Schwimmer [&Bt den Vergaser selbst bei starken Neigungswinkeln einwandfrei arbeiten. Der Schwim-
mer ist mit einem Scharnier am Vergasergehduse befestigt. Dieses Scharnier muf3 so leicht beweglich sein, daf3 der
Schwimmer durch sein Eigengewicht, ber die Schwimmernadel, die Regelung der Kraftstoffzufuhr ilbernehmen kann.
Zu einem einwandfreien Lauf des Mofors bei Standgas und Vollast ist das Funktionieren der Leerlaufdise notwendig.
Durch das in das Vergasergehduse eingeprefite Steigréhrchen flief3t der Kraftstoff der Leerlaufdise zu. Es ist des-
halb darauf zu achten, daf3 dieses Steigréhrchen beim Reinigen des Vergasers nicht herausfdllt oder aus seiner Bohr-
ung im Gehduse entfernt wird. Das Steigréhrchen muf fest im Gehduse sitzen.

Selbstverstdndlich dirfen die Hauptdise, welche in die Nadeldise eingeschraubt ist, und die Leerlaufdise nicht ver-
schmutzt sein.

Die Leerlauf-Luftregulierschraube, welche der Leerlaufdiise gegeniber sitzt, soll normal ca. 1-1/2Umdrehungen — vom
ganz eingeschraubten Zustand an zurickgedreht — gedffnet sein. Ist in dieser Stellung der Leerlauf des Motors noch
unregelmdBig, so kann die Luftregulierschraube weiter geschlossen werden, jedoch héchstens bis zu /2 Umdrehungen
— vom ganz geschlossenen Zustand an zuriickgedreht. Bei ganz geschlossener Stellung steigt der Kraftstoffverbrauch
stark an.



Tupfer 48-987

Leerlauf-
Dise
44-911-40

Schwimmernadel 47-062

Scharnier

Nadeldiise 45-295-1108 SteigrShrchen

Hauptdiise 44-051-100 Ringschwimmer 35-225

Stérungen: Ursache:

Vergaser lduft beim Tupfen stark tber: Prifen ob: Tupfer klemmt, Schwimmer im Scharnier beweglich ist,
Schwimmer undicht (Kraftstoff im Schwimmer).

Der Motor lguft bei Standgas nicht: Prifen ob: Gasschieberstellschraube zu weit herausgedreht (Gas-

schieber sitzt zu tief), Leerlaufdise verschmutzt, Leerlauf-
Luftregulierschraube richtig eingestellt, Steigréhrchen aus
Vergasergehduse herausgefallen.

Keine Leistung des Motors bei Vollast: Prifen ob: Hauptdise und Nadeldise oder Leerlaufdise verstopft,
Stellung der Disennadel im Gasschieber richtig (Normal-
stellung ist, wenn Nadel in der zweiten Kerbe von oben
héngt); wenn der Motor zu wenig Kraftstoff bekommi —
Nadel in die dritte Kerbe von oben setzen. Bei zu viel
Kraftstoff — Nadel in die oberste Kerbe einhdngen.



Der Motor darf nur angelassen werden, wenn:

der Schalthebel fir die Zapfwelle ,Z” nach oben gezogen ist, also die Zapfwelle abgeschaltet ist,

oder der Schalthebel ,R” fir Vor- und Rickwértsbewegung auf der mittleren Leerlaufstellung steht,

oder die Antriebsnaben (sieche Abschnitt E) der Laufrdder auf der Leerlaufstellung stehen,

oder bei der Type S 5-U der grofle Schalthebel (siche Abschitt B) auf einer O-Stellung steht.

Beachten Sie immer, daB die Maschine mit einer Fliehkraftkupplung ausgeriistet ist, welche nur bei Standgas des
Motors auBer Eingriff ist!

Beim Anwerfen des kalien Motors mehrmals vorher den Tupfer am Schwimmergehduse des Vergasers betdtigen. —
Nachdem der Motor lduft, werden die Aniriebsnaben in die gewiinschte Stellung gebracht (siehe Abschnitt E).

Ehe Sie mit der Maschine zu arbeiten beginnen, sollte der Motor einige Minuten warmlaufen, damit er beim Anlaufen
nicht stottert.

Der Motor wird abgestellt, indem man auf den KurzschluBknopf am Ventilatorgehduse driickt, oder durch Abstellen
des Kraftstoffhahns am Kraftstoffbehdlter. Wenn der Motor mit einem Olbadlufifilter ausgeristet ist, sollte minde-
stens alle 10 Stunden das Ol im Olbecher erneuert werden. Es wird dazu normales Motorend! verwendet und bis zum
markierten Strich aufgefillt. Ist der Motor mit einem NaB-Luftfilter ausgeristet, so muf3 derselbe 6fters abgenommen,
mit Benzin ausgewaschen und anschlieBend ausgeklopft werden.

Bedenken Sie immer, daf3 die Leistung des Motors von der ihm zur Verfigung stehenden Luftmenge abhéngt.

Bei Stillstand des Motors sollte der Kraftstoffhahn immer geschlossen sein, damit kein Kraftsioff in den Vergaser
nachflieBen kann. Dies gilt besonders fir heiBe Motoren. Beim Anwerfen des heif3en Motors den Tupfer nicht betdtigen!
Der Motor ist mit einer Lichtspule 17 Watt/é Volt ausgerisiet. Die Abnahme des elektrischen Stroms erfolgt an dem
vorhandenen Kabel. Das Anbringen einer Steckdose auf dem Kupplungsgehduse ist ohne weiteres méglich. Der JLO-
Motor L 151 ist mit einer Zindkerze Bosch M 145 T 1 oder Beru 175/18 u 3 ausgeristet.

B. Schaltgetriebe mit Fliehkraftkupplung

Das Getriebe der Type S 5-U weist 3 Geschwindigkeiten nach vorwdrts und 3 Geschwindigkeiten nach rickwdrts auf.
Bei dem Getriebe der Type S 5-ER bzw. ER-Il ist lediglich 1 Vorwdrtsgang und 1 Rickwdértsgang vorhanden.

Type S 5-U: Die Geschwindigkeiten, also nicht die Vorwdrts- und Rickwdrtsbewegung, werden mit dem groBen Schali-
hebel, welcher durch den Schlitz in der Abdeckhaube in die Schaltkulisse auf dem Getriebedeckel eingesteckt ist, ge-
schaltet. Dieser Schalthebel ist mit Il -o-1ll-0-1 bezeichnet.



Dies bedeutet: :

I = erster Gang, vor- oder rickwdrts, Schalthebel ganz nach rechts gedriickt. Dann folgt eine Leerlaufstellung ,O".
Il = dritter Gang, vor- oder rickwdrts, Schalthebel etwa in der Mitte. Dann folgt eine Leerlaufstellung ,O".

Il = zweiter Gang, vor- oder risckwdrts, Schalthebel ganz nach links gedriickt.
Der grofle Schalthebel ist in beiden Richtungen (zum Mdhen oder Hacken und Pfliigen) umstellbar. Er wird lediglich
aus der Fihrung der Schaltkulisse herausgezogen und in der umgekehrten Stellung wieder eingefihri.

Wir empfehlen folgende Geschwindigkeiten:

I. Gang: Mé&hen, Hacken, Pfligen, Héufeln und Zudecken, Schneeschleudern, Heuarbeiten.

Il. Gang: Mdhen, Hacken, Transportieren.

Ill. Gang: Transportieren.
Mit dem kleinen Schalthebel ,R” neben dem Zentralholm wird die Vorwérts- und Rickwiirtsbewegung der Maschine
geschaltet. s
Wird der Hebel ,R” in Richtung der Zapfwelle gedriicki, so bewegt sich die Maschine in dieser Richtung, z. B. beim
Méhen. — Wird der Hebel ,R” in Richtung Motor gedriickt, so bewegt sich die Maschine in dieser Richiung, z. B. beim
Hacken und Pfligen.

In der Mitte zwischen den obigen Stellungen liegt eine Leerlaufstellung, in welcher die Laufrédder sowie die Zapfwelle
ausgeschaltet sind.

Type S5-ERund ER-II: Mit dem kleinen Schalthebel ,R” neben dem Zentralholm wird der Vorwdrts- und Riickwértsgang
eingeschaltet. Wird der Schalthebel ,R” in Richtung der Zapfwelle gedriickt, so bewegt sich die Maschine in dieser Rich-
tung, z. B. beim Méhen. — Wird der Schalthebel ,R” in Richtung Motor gedriickt, so bewegt sich die Maschine in die-
ser Richtung, z. B. beim Hacken und Pfligen. — In der Mitte zwischen den obigen Stellungen liegt eine Leerlaufstel-
lung, in welcher die Laufrédder sowie die Zapfwelle ausgeschaltet sind.

Zum Schalten mit allen Schalthebeln bei der Type S 5-U, S5-ER und ER-lI ist stets vorher der Gashebel am rechten Fish-
rungsholm nach rechts zu drehen, das heifit der Lauf des Motors ist auf Standgas abzudrosseln, damit die Fliehkraftkupp-
lung auBBer Eingriff kommt. Die Zahnréder im Schaltgetriebe mussen still stehen, dann erst darf geschaltet werden!
Die Schaltrédder dirfen beim Schalten nicht kratzen.

Wenn eine Schaltung nicht sofort einrastet, das heit, wenn Sie am Schalthebel Widerstand spiiren, so geben Sie kurz
Zwischengas mit dem Gashebel, damit die Schaltrdder ihre Stellung veréndern. Dann gehen Sie zuriick auf Standgas
und versuchen erneut, den Schalthebel zu bewegen.

4



Zum Anhalten der Maschine wéhrend der Arbeit wird der
Gashebel ganz nach rechts gedreht; die Drehzahl des Mo- Fishrungsstift Fliehgewicht
tors wird dadurch heruntergesetzt — die Fliehkraftkupplung
kommt somit auBer Eingriff — und die Maschine steht.

Fliehkraftkupplungen sind nur dann nicht in Ordnung und
|6sen nicht aus, wenn eine Zugfeder zwischen den Flieh-
gewichten gebrochen ist, wenn eine Zugfeder in der Hilse
klemmt, wenn ein Fhrungsstifi der Flichgewichte an der
Kupplungsglocke anléuft, oder wenn der Belag beschéadigt
ist. — Zum Priifen der Fliehkraftkupplung wird der Motor
an den 3 Befestigungsschrauben am Kupplungsgehduse ab-
geflanscht. )

Falls Sie neue Zugfedern bestellen wollen, missen Sie uns
die Breite der Fliehbacken angeben; diese sind entweder
25 mm oder 34 mm breit.

In abgeflanschtem Zustand darf der Motor in keinem Falle 2 :

5 S . o pannstift 3 x 34
in Betrieb genommen werden, da sonst die Fliehkraftkupp- oder 3x25
lung mit groBter Wucht auseinander fliegt. A Zugfeder

Das Schaltgetriebe ist mit 2 Liter Getriebed| SAE 80 gefillt.

Von Zeit zu Zeit ist der Olstand an der rot bezeichneten Kontrollschraube auf der linken Getriebeseite (aus Rich-
tung Motor gesehen) zu kontrollieren. — Wenn die Maschine in Arbeitsstellung steht (also entweder mit angebautem
Méhwerk oder mit angebautem Hackwerk), soll das Schaltgetriebe bis zu dieser Kontrollschraube mit Ol gefillt sein.
Olwechsel ist jeweils nach 100 Arbeitsstunden, jedoch mindestens einmal j&hrlich durchzufthren. Das Altél muB3 zu
diesem Zweck durch die an der Unterseite des Getriebes angebrachte OlablaBschraube und die AblaBschraube am
Zapfwellengetriebe abgelassen werden. Das neuve Ol wird an der markierten Einfillschraube auf dem Getriebege-
hduse-Deckel eingefullt.

C. Zapfwellengetriebe mit abschaltharer Zapfwelle

Das Zapfwellengetriebe dient zum Antrieb der Zapfwelle. Die Zapfwelle dient zum Antrieb sdmtlicher zapfwellen-
getriebener Arbeitsgeréte wie Mdahvorrichtung, Hackvorrichtungen, Riemenscheibenantrieb, Baumspritze, Jauche-
pumpe, Schneefrése und Schnellheuer.



Die Zapfwelle wird mit dem Schalthebel ,Z"” ein- und ausgeschaltet.
Wird der Hebel ,,Z” nach oben gezogen, ist die Zapfwelle abgeschaltet.
Wird der Hebel ,,Z" nach unten gedriickt, ist die Zapfwelle eingeschaltet.
Vor dem Anwerfen des Motors ist die Zapfwelle stets abzuschalten, da-
mit kein Arbeitsgerdt sofort in Betrieb kommt.

Zum Einschalten der Zapfwelle ist stets vorher der Gashebel am rechten
Fihrungsholm nach rechts zu drehen, das heif3t der Lauf des Motors ist
auf Standgas abzudrosseln, damit die Fliehkraftkupplung aufBer Eingriff
kommt.

Beim Schalten niemals Gewalt anwenden, bei Widerstand am Schali-
hebel ,Z" immer Zwischengas geben (Wie in Abschnitt B bereits be-
schrieben)!

D. Fithrungsholme mit Gashebel und Abdeckhaube
iiber dem Schaltgetriebe

3 : Die Fihrungsholme sind nach Lésen der Griffschraube nach rechts und
links um 180° schwenkbar. 5 weitere Zwischenstellungen sind méglich.
Ist an der Maschine eine Holm-Schnellverstellung vorhanden, so muBB zum Schwenken der Holme der Excenterhebel
nach oben gezogen werden. Nach beendetem Schwenkvorgang ist die Griffschraube wieder gut fest zu ziehen bzw.
bei der Holm-Schnellverstellung der Excenterhebel wieder nach unten zu driicken.
Der Excenterhebel der Holm-Schnellverstellung kann mit der Stellschraube auf dem 4-kt.-Bolzen nachgestellt werden.
Die Kerbverzahnung zwischen Zentralholm und Kopfstick muf3 stets unter Spannung stehen, da sonst die Verzahnung
Schaden leidet.
Durch Lésen der Klemmschrauben am Kopfstick kénnen die Fihrungsholme in der Hohe und Breite verstellt werden.
Die seitlichen Verzahnungen an der Holm-Schnellverstellung gestatten ein Einstellen der Fihrungsholme nach der Héhe
in jeder Lage, ohne Ricksicht auf die Breiteneinstellung. Achten Sie beim Schwenken der Holme darauf, daf3 der Gas-
zug nicht beschddigt wird, denn dadurch verstellt sich die Standgaseinstellung des Motors. Am linken Fihrungsholm
ist ein Werkzeugbehdlter befestigt. Dieser sollte das komplette Werkzeug sowie eine Reserveziindkerze enthalten.
Die gewdlbte Abdeckhaube, welche zum Md&hen notwendig ist, und nur zum Motormdher mitgeliefert wird, ist am
Zentralholm durch 2 Schrauben befestigt, wéhrend sie am Zapfwellengetriebe durch 2 dort festgeschraubte Befesti-
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gungslaschen gehalten wird. Diese Befestigungslaschen werden zum Anbringen der gewélbten Abdeckhaube,, also
zum Mdhen, an der mittleren der drei Bohrungen des Gehduses am Zapfwellengetriebe festgeschraubt.

Zum Abnehmen wird die Haube zuerst am Zentralholm gelést und dann seitlich aus den Gummitillen der Befesti-
gungslaschen herausgeschoben.

Das Anbringen der Ab-
deckhaube erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge;
dabei ist der Befestigungs-
bigel der Abdeckhaube
vorher etwas einzufetten,
damit er sich in den Gum-
mitillen leichter bewegt.

Am Zentralholm ist eine
Bohrung mit 25 mm ¢ als
Anhédngekupplung ange-
bracht. Einachsanhénger
werden mit der Deichsel
von oben eingeschoben
und mit einem Klappsplint gesichert. Die Deichsel ist vorher gut einzufetten. Hier wird auch der Halter fiir die Rick-
strahler eingeschoben. Beim Transportieren der Maschine auf &ffentlichen Wegen missen in der Bundesrepublik
_ Deutschland Riickstrahler an der Maschine angebracht werden.

ACHTUNG: Es dirfen nur Einachsanhénger mit einer vorschriftsméBigen Bremse verwendet werden, da die Maschi-
ne mit keiner eigenen Bremse ausgeristet ist. — Der Anhdnger muf3 zudem mit einer vorschriftsmdBigen Beleuch-
tungsanlage ausgeristet sein. Der AnschluB der elekirischen Anlage erfolgt an die Lichtspule des Motors; auf dem
Kupplungsgehduse kann eine Bosch Steckdose Nr. VM/DF 2/1 angebracht werden.

E. Laufrider mit Antriebsnaben

Zum Mdéhen, Hacken 32 cm — 65 cm, Transportieren, Héufeln und Zudecken ist die Bereifung 3.50-8 vorgesehen. Zum
Arbeiten mit dem Schmalhackwerk werden Schmalhackrdder benétigt. Zum Pfligen ist die Bereifung 4.00-12 mit Zwi-
schenflanschen nétig. ‘ . : i Ll L S O R ED



Bei der Bereifung 3.50-8 ist die normale Spur 42 cm. Durch umwechseln der Laufréder von rechts nach links und um-
gekehrt, kann eine Spurweite von 36 cm eingestellt werden. Diese Spurweite kann zum arbeiten mit dem Hackwerk
32 cm verwendet werden. Selbstverstdndlich kann mit dieser Spurweite auch geméht werden. Die Spitzen der Reifen-
profile sollen immer in Arbeits-Richtung zeigen.

Ausfilhrung bei der Type S 5-U

Die Antriebsnaben gestatten 3 Einstellungen:

a) Starr. Die Zugbigel der Federbolzen werden herausgezogen und so gedreht, daf sie in die Nute der Antriebsna-
ben einrasten. Diese Einstellung kann zum Mdhen, Hacken und Fahren benitzt werden.

b) Beschriinkter Freilauf. Die Zugbigel werden so gestellt, daf3 sie an der Anlagefldche der Antriebsnaben anliegen.
Bei dieser Einstellung rastet der Federbolzen bei einer Drehrichtung der Laufréder starr ein, wdhrend die Lauf-
rdder in der entgegengesetzten Richtung sich frei drehen lassen. Nach Umlegen der Zugbigel an den ‘Anlage-
fldchen der Antriebsnaben wird der entgegengesetzte Effekt erreicht.

Wenn von den beiden Laufrddern ein Rad starr gestellt (wie bei a) und das andere auf beschrénkten Freilauf ge-
stellt wird, wird dadurch die Wendigkeit der Maschine beim arbeiten wesentlich erh&ht.

c) Leerlauf. Die Zugbigel sind herauszuziehen und in eine der Kerben des erhdhten Teils einzurasten. Jetzt sind die Fe-
derbolzen ganz ohne Eingriff und die Maschine kann leicht geschoben werden.

Beachten Sie bitte, daf3 bei dieser Stellung der Haltebiigel die Maschine vom Motor nicht in Bewegung gesetzt
wird.

Die beiden Schmiernippel an der Radachse sind tdglich abzuschmieren!

Vermeiden Sie das Anhédngen der Maschine mit auf Leerlauf gestellten Antriebsnaben an schnell-laufende Fahrzeuge,

dies schadet den Antriebsnaben!

Type SSU Starr Leerlauf
Starr Beschrdnkter FreilavF Leerlavf Type S5ER |




Ausfishrung bei den Typen S 5-ER und ER-1I:
Die Antriebsnaben gestatten 2 Einstellungen:

a) Starr. Die Zugbigel der Federbolzen werden herausgezogen und so gedreht, daB sie in die Nut der Antriebsnaben
einrasten. Die Antriebsnaben sind nunmehr mit der Achse starr verriegelt. Diese Stellung muB3 zum arbeiten mit der
Maschine eingestellt werden.

b) Leerlauf. Die Zugbigel sind herauszuziehen und die Haltebiigel auf dem erhdhten Teil quer zur Nut zu stellen.
Jetzt sind die Federbolzen ohne Eingriff und die Maschine kann leicht geschoben werden. Beachien Sie bitte, daf3
bei dieser Stellung der Haltebiigel die Maschine vom Motor nicht in Bewegung gesetzt wird.

Die beiden Schmiernippel an der Radachse sind téglich abzuschmieren!
Vermeiden Sie das Anhdngen der Maschine mit auf Leerlauf gestellten Antriebsnaben an schnell-laufende Fahrzeuge,
dies schadet den Antriebsnaben! :

F. Mihwerk, Mihantrieb, Mihbalken

Der Mdhbalken ist mit dem Balkentréger am Gehduse des Mdhantriebs mit 4 Stiftschrauben fest verschraubt. Kon-
trollieren Sie des &fteren, dal die Sechskantmuttern dieser Stiftschrauben fest angezogen sind. Das Mdhwerk wird mit
seinem Schaft in den Stutzen des Zapfwellenantriebes eingeschoben. Dabei ist zu beachten, daf3 die Antriebsklave
des Méhantriebs in das Klavenstiick der Zapfwelle, welche sich im Innern des Stutzens befindet, eingefihrt wird. Dies
ist der Fall, wenn die Klinke am Stutzen des Zapfwellenantriebs einwandfrei am Mdhantrieb einrastet.

Das Méahwerk darf erst in Betrieb genommen werden, wenn die Klinke eingerastet ist.

. Der Schaft des Mdhantriebs ist vor dem Einschieben einzufetten, damit er sich im Stutzen leicht bewegen und nicht
einrosten kann. Sollte dies trotzdem einmal vorkommen, niemals den Stutzen des Zapfwellengetriebes anwdrmen,
sondern durch Klopfen und Verwendung eines Lésungsmittels den Md&hantrieb géngig machen. Soll das Mdhwerk
von der Maschine abgenommen werden, wird die Klinke ausgelést und das Mé&hwerk nach vorn aus dem Stutzen
herausgezogen. Zu diesem Zweck muB3 die mitgelieferte Fingerschutzleiste an den M&hbalken angebracht werden.

Das Gehduse des Mdhantriebs ist mit %/s Liter Hochleistungs-Getriebesl SAE 80 (z. B. Gasolin BMB 7) gefiillt. Dieses
kann jederzeit von uns bezogen werden. Sollten Sie dieses Ol bei lhrer Kundendienststelle nicht erhalten, so kann
nach vorherigem Entfernen des Altdles dafir ein Marken-Hypoid-Ol SAE 80 eingefillt werden.

Der Olstand ist vor jeder Mdharbeit am OlmeBstab der Oleinfiillschraube (rot bezeichnet)zu priifen und im Bedarfs-
falle Ol nachzufillen.

Es muB mindestens einmal jdhrlich ein Olwechsel vorgenommen werden!



02 mm Spiel

stark anziehen!

e

OleinfFillschravbe
mit MePBstab

stark anziehen !

Das vorher gut geschdrfie Mah-
messer wird seitlich in den M&h-
balken eingeschoben, wobei vor-

“her die Fihrungen einzufetten

sind.

Der Messerkopf, welcher durch
den Schwinghebel des Mdhan-
triebs das M&hmesser hin und her
bewegt, wird nun mit 2 Messer-
schrauben (Senkschrauben mit 2
Nasen), welche von unten durch
die Bohrungen des Messerriickens
cingeschoben werden, festge-
schraubt. Dabei ist zu beachten,
dafB3 die Nasen an den Messer-
schrauben in die Nuten der Boh-
rungen am Messerriicken einge-
fohrt werden und daf8 die PaB-
stifte auf der Anlagefldche des
Messerkopfes in den entspre-
chenden Bohrungen der Messer-
klingen sitzen. Wird der Messer-
kopf nicht sorgféltig angebracht,
sind Briche der Mdhmesser die
Folge.

Die Pufferschraube am Messerkopf muf3 stets so eingestellt und mit der Klemmschraube festgezogen sein, dafB3 der
Schwinghebel zwischen Puffer und Pufferschraube nur eine Kleinigkeit (hdchstens 0,2 mm = Postkartenstérke) Spiel

hat, damit ein ruhiges und schittelfreies Méhen gewdhrleistet ist.

Je mehr Spiel vorhanden ist, um so mehr schitteln die Fihrungsholme und um so stdrker ist der M&hanirieb belastet.
Auf dem Schwinghebel ist das Grasverteilerblech mit seinem Befestigungsbiigel festgeschraubt. Achten Sie darauf, daf3
diese Schrauben stets stark angezogen sind. Ebenfalls muB3 die Klemmschraube, mit welcher der Schwinghebel auf
der Drehachse des Mdhantriebs festgeklemmt ist, stets gut angezogen sein. Wird dies nicht befolgt, treten Beschdadi-
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gungen der Kerbverzahnung an Drehachse und Schwinghebel auf. Die Gleitrolle auf der Oberseite des Mdhantriebs,
auf welcher das Anhaublech der Getreide-Ablage aufliegt, ist des dfteren zu schmieren.

An den AuBenseiten der AuBBenschuhe des Méhbalkens sind die beiden Schwadenbleche so anzubringen, daf} die Ble-
che nach innen geneigt sind. Die Schrauben sind mit einem Splint zu sichern. Schrauben, Federn und Splinte befinden
sich im Werkzeugbehdlter.

Zum Reinigen des Mdhmessers muB3 stets die Zapfwelle abgeschaltet werden. Die Messerfihrungen des Méhbalkens
sind nach der beigefiigten Anleitung nachzustellen.

Beim Leerlauf des M&hmessers, bei stehender Maschine, soll zur Schonung des Mdhwerks der Motor niemals auf
Vollgas gebracht werden!

G. Getreide-Ablage

Der Torpedo-Abteiler der Ablage wird mit seiner Ose in die Spitze des linken AuBlenschuhes des Mdahbalkens (von
den Fihrungsholmen her gesehen) eingeschoben und mit seiner Haltestitze auBen an den Auflenschuh angeschraubt.
Der Torpedo Abteiler soll im rechten Winkel zum Mé&hbalken stehen, eher mit der Spitze nach innen zeigen. Die
Rickwand der Getreide-Ablage wird mit 2 Schrauben am Torpedo-Abteiler und die Abstitzung der Rickwand mit 2
Schrauben von oben her in den dafir am Méhbalken vorgesehenen Bohrungen festgeschraubt.

Das Anhaublech wird, nachdem vorher das Grasver-
teilerblech vom Schwinghebel abgenommen wurde,
mit 2 Schrauben auf dem Messerkopf befestigt.
AuBerdem wird der Bigel an der Unterseite des An-
haubleches mit einer Messerschraube (Senkschraube
mit 2 Nasen) in der vorhandenen Bohrung des Mdh-
messers befestigt. Das Anhaublech muf3 mit seiner
Vorderkante parallel zum Mé&hmesser liegen! Das
Anhaublech bewegt sich mit dem Mé&hmesser hin und
her und schiebt mit seinen Rasten das geschnittene
Getreide nach rechts in einer fortlaufenden Schwade
ab. Wir empfehlen beim Anbringen der Getreide-Ab-
lage zuerst sdmtliche Teile lose zusammenzufigen
und erst dann die Befestigungsschrauben fest anzu-
ziehen.




Das Oberteil des rechten geteilten AuBenschuhs am Mé&hbalken wird mit dem beigefigten Inbus-Schlissel abge-
schraubt und weggenommen, so da3 das Getreide nach rechis abflieBen kann. Die Schleifsohlen der AuBlenschuhe
sind beim Getreidemdhen so hoch zu stellen, daf3 die Spitzen der Mahfinger ca. 5 cm iber dem Boden liegen.

H. Hackwerk

Zum Anbringen eines Hackwerkes wird zuerst die gewdlbte Schutzhaube Gber dem Schaltgetriebe entfernt, die beiden
Befestigungslaschen in der oberen Bohrung des Zapfwellengetriebes befestigt (sieche Abschnitt D) und die Fih-
rungsholme so geschwenkt,
daf} sie in entgegengesetz-
ter Richtung zum Motor
zeigen. Das Hackwerk wird
an Stelle des Mdhwerks
mit seinem Schaft in den
Stutzen des Zapfwellenge-
triebes eingeschoben. Da-
bei ist zu beachten, daf3
die  Antriebsklave des
Hackwerks in das Klaven-
stick der Zapfwelle sich
im Innern des Stutzens be- Distanzrohr lang
findet, eingefihrt wird.’

Dies ist der Fall, wenn die

Klinke am Stutzen des Hackstern innen links
Zapfwellengetriebes ein- Tiefenverstellung der Gleit kufe
wandfrei am Klemmring

des Hackwerkes einrastet.

Das Hackwerk darf erst in Betriecb genommen werden, wenn die Klinke eingerastet ist. Der Schaft des Hackwerks muB
immer gut eingefettet sein, damit er nicht im Stutzen festrosten kann. (s. Befestigung des Méahantriebs)

Die Hacksterne zu den verschiedenen Arbeitsbreiten sind auf den 6-ki-Achsbolzen so anzubringen, daf3 in Fahrtrich-
tung gesehen die einzelnen Hackmesser, welche auf der Nabe eines Hacksterns aufgenietet sind, nach rickwdarts ge-
neigt sind. Bei den Arbeitsbreiten 40 cm, 52 cm, 65 cm und beim Erdbeer-Hackwerk werden die Hacksterne so ange-
bracht, daB die Hackmesser der einzelnen Hacksterne zu einander auf Licke stehen!

Hackwerk 52c¢m
Hq'ckverk 32cm
Ol-Einfillschravbe

Hackstern innen rechts

Beispiel : Hackwerk 52c¢m und 32¢cm
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Die Befestigungsschrauben an den é-ki-Achsbolzen miissen vor der Arbeit gut angezogen werden!

Zum Hackwerk 26 cm wird rechts und links des Gehé&uses 1 Schmalhackstern (auf der Nabe sind 3 nach innen gebo-
gene und 3 gerade Hackmesser aufgenietet) angebracht. Die Benutzung von Schmalhackrédern an Stelle der Luft-
bereifung 3.50-8 ist erforderlich.

Zum Hackwerk 32 em wird rechts und links des Gehduses 1 innerer Hackstern (auf der Nabe sind 3 nach innen gebo-
gene und 3 nach auBen gebogene Hackmesser aufgenietet) angebracht. Die Laufrédder der Maschine werden auf die
schmale Spurweite (s. Abschnitt E) umgestelli.

Zum Hackwerk 40 cm werden je rechts und links des Gehduses zuerst 1 innerer Hackstern, sodann 1 &uBerer Hack-
stern (auf der Nabe sind 3 nach auflen gebogene Hackmesser genietet) angebracht.

Zum Hackwerk 52 cm werden je rechts und links des Gehduses zuerst 1 innerer Hackstern, dann 1 langes Distanzrohr,
dann 1 &uBerer Hackstern angebracht.

Zum Hackwerk 65 cm werden je rechts und links des Gehduses zuerst 1 innerer Hackstern, dann ein langes Distanzrohr,
dann 1 weiterer innerer Hackstern, dann 1 kurzes Distanzrohr, dann 1 &uBerer Hackstern angebracht.

Zum Erdbeer-Hackwerk 32 ¢cm werden je rechts und links des Gehduses 1 innerer Erdbeer-Hackstern (breites Schutz-
rohr nach innen) dann 1 duBerer Erdbeer-Hackstern (schmales Schutzrohr nach innen) angebracht.

Das Schutzdach der einzelnen Hackwerke wird mit einer Schraube an den beiden Befestigungslaschen, welche am
Zapfwellengetriebe befestigt sind, festgeschraubt. Sodann wird die hintere Haubenstitze durch den Schlitz in der
Schutzhaube hindurchgefihrt und mit dem Stecker in einer beliebigen Héhe eingestellt. Beim Arbeiten mit dem Hack-
werk wird die Tiefe der Hackarbeit mit der tiefenverstellbaren Gleitkufe mit angebrachten Génsefu3schar einregu-
liert. Die Arbeitstiefe im Boden kann auch durch Heben und Andriicken der Fihrungsholme reguliert werden.

Achtung! Schalten Sie nie das Hackwerk ein, wenn das Schutzdach entfernt ist!

Zum Reinigen des Hackwerks stets die Zapfwelle abschalten!
Olwechsel: Das Hackwerk ist mit 0,5 Liter Getriebedl SAE 80 gefillt. Erster Olwechsel nach 30 Arbeitsstunden, weitere
Olwechsel nach je 100 Arbeitsstunden, jedoch mindestens einmal jéhrlich.

I. Pflugausriistung

Zum Pfligen werden Bereifungen 3.50-8 gegen die Bereifungen 4.00-12, welche auf den Zwischenflanschen, die gleich-
zeitig als Belastungsgewichte dienen, befestigt sind, ausgetauscht. Der Befestigungsbiigel fir den Pfluggrindel wird
an den beiden seitlichen Laschen an den Lagerdeckeln der Radachse am Getriebe-Unterteil mit 2 Schrauben festge-
schraubt. Am Zapfwellengetriebe werden die beiden Befestigungslaschen fir die gewdlbte Abdeckhaube oder die
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Schutzhauben der Hackwerke entfernt. Dann wird der Grindel Uber das Zapfwellengetriebe nach vorne mit seinem
runden Zapfen durch den Befestigungsbigel eingeschoben und mit einem Klappsplint gesichert. Der Pflug wird mit
einem Steckbolzen in der Mitte der Ackerschiene befestigt. Mit den beiden seitlichen Stellschrauben wird der seitliche
Anschlag des Plluges begrenzt. Zum Grenzpfligen wird der Pflug an der
Ackerschiene rechts auBen befestigt. ’

Zum Pfligen werden die Antriebsnaben bei der Type S 5-ER starr gestellt
(s. Abschnitt E). Bei der Type S 5-U empfehlen wir folgende Einstellung:
Die Antriebsnabe eines Rades wird starr gestellt (s. Abschnitt E). Die An-
triecbsnabe des anderen Rades wird auf begrenzten Freilauf gestellt (s.
Abschnitt E) so daf3, wenn am Ende der Pflugfurche der Rickwdrisgang
eingeschaltet wird, das starre Rad die Maschine um das in dieser Rich-
tung lose Rad dreht, und somit das Wenden der Maschine mit Motor-
kraft durchgefthrt wird. Wird der Pfluggrindel mit Ackerschiene zum
Ziehen von anderen Gerédten benitzt, so ist am Zapfwellengetriebe ein
weiterer Steckbolzen anzubringen.

K. Scheibenhdufler

Mit diesem Gerdt kénnen in der schmalen Stellung
Furchen gezogen werden (z.B. zum Kartoffeln ein-
legen) und in der breiten Stellung Ddmme angehdu-
felt werden (z. B. Zudecken der gelegten Kartoffeln).
Um das Gerdt anzubringen werden die beiden Be-
festigungslaschen fir die gewdlbte Abdeckhaube
oder die Schutzhaube am Zapfwellengetriebe ab-
geschraubt. An deren Stelle wird das Befestigungs-
stiuck for das Gerdt angebracht. Dann wird zum Fur-
chenziehen und Anhéufeln von Démmen das Hack-
werk 32 cm oder 40 cm an die Maschine anmontiert,
das vor den Scheiben den Boden auflockern soll.
Dann wird der Grindel mit dem Befestigungsbigel
mit 2 Schrauben, in der Hohe je nach Arbeitstiefe des
Gerdtes verschieden, am Befestigungsstick ange-
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schraubt. Die Scheiben sind mit ihren Achsen von auflen her so an den Bigeln befestigt, daB3 sie in Fahririchtung ge-
sehen vorne mit ihren Schneiden zusammenlaufen. Die Schmiernippel an den Lagern der Scheiben sind bei der Arbeit
tdglich mehrmals zu schmieren. Beachten Sie bitte, daB die Scheiben nur soviel Boden wegschaffen kénnen, wie durch
das Hackwerk vorher aufgelockert wurde. Notigenfalls ist bei schweren und harten Bdden mehrmals vorher durchzu-
hacken. )

L. Weitere zapfwellengetriebene Geriite

Baumspritze. Wir empfehlen zum Anbau an unsere Maschinen den Anbau von Zapfwellenpumpen, welche von uns
mit einem Spezialflansch versehen werden.

Die Baumspritze wird mit ihrem Schaft in den Stuizen des Zapfwellengetriebes an der Maschine eingeschoben. Dabei
ist zu beachten, daB3 die Antriebsklaue der Baumspritze in das Klauenstick der Zapfwelle, welche sich im Innern des
Stutzens befindet, eingefihrt wird. Dies ist der Fall, wenn die Klinke am Stutzen des Zapfwellengetriebes am Klemm-
ring des Spritzschaftes einrastet. Der Schaft ist vor dem Anbringen der Spritze einzufetten!

Die Baumspritze darf nie trocken in Betrieb genommen werden, da sonst die
Kolben zerstért werden. Im Ubrigen gilt die besondere Betriebsanleitung der
Herstellerfirma der Baumspritze. Auf3erdem verweisen wir auf die in Abschnitt
B gemachten Ausfihrungen Uber das Schalten der Maschine.
Riemenscheibenantrieb. Der Riemenscheibenantrieb wird mit seinem Schaft
in den Stutzen des Zapfwellengetriebes eingeschoben.

Die Antriebsklave des Antriebes ist mit dem Klauenstick der Zapfwelle richtig
im Eingriff, wenn die Klinke am Stutzen des Zapfwellengetriebes in den Klemm-
ring am Schaft des Riemenscheibenantriebs einrastet.

Der Schaft ist vor dem Anbringen der Riemenscheibe einzufetten.

Die Riemenscheibe wird mit dem Schalthebel ,Z“ eingeschaltet.

Die Riemenscheibe kann auf Rechts- oder Linkslauf geschaltet werden, je nach
dem der Schalthebel ,R” auf vorwdrts oder Rickwdrts geschaltet wird.

Wir verweisen auf die im Abschnitt B gemachten Ausfihrungen Uber das Schal-
ten der Maschine.

Wir empfehlen die Herstellung eines Haltebockes fiir die Maschine, damit die-
se auf dem Boden fest verankert werden kann, Skizzen fir die Herstellung des-
selben kdnnen bei uns angefordert werden.
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Von Zeit zu Zeit sind die Lager im Schaft mit Fett zu versehen. Das Fett wird durch die Offnung, welche mit einer
Senkschraube verschlossen ist, eingebracht.

Schneefriise. Die Schneefrdse wird mit ihrem Schaft, welcher zuvor gut einzufetten ist, in den Stutzen des Zapfwel-
lengetriebes des STURM Motorgerdtes eingeschoben. Dabei ist zu beachten, daf3 die Antriebsklaue der Schneefrése
in das Klauenstiick der Zapfwelle, welche sich in Innern des Stutzens befindet, eingefiihrt wird. Dies ist der Fall, wenn
die Befestigungs-Klinke am Stutzen des Zapfwellengetriebes einwandfrei in das Gegenstiick am Schneefrdsengetrie-
be einrastet.

Die beiden verstellbaren seitlichen Gleitkufen dienen zur Einstellung der Hoéhe. Sie sind so einzustellen, daf3 die
Schleuderkapsel nicht auf dem Boden sireift bzw. bei unebenem Gelénde keine Steine mit ausgeworfen werden.

Das Schneefrdsengetriebe ist mit einer Uber-
lastungssicherung versehen. Das Keitenrad am
Getriebe ist auf ca. 4 m/kg mittels 2 Tellerfedern
und einer Kronenmutter eingestellf, damit bei
unvorhergesehenen Schldgen auf die Schleuder-
haspel keine Beschddigungen des Getriebes ein-
treten kdnnen.

Die Antriebskette soll stets gespannt sein. Eine
eventuelle Nachstellung ist durch Verschieben des
Winkelgetriebes auf der Konsole mdglich. Die
Befestigungsschrauben missen dann wieder fest
angezogen werden.

Die Gleitlager der Schleuderhaspel sind durch
die beiden seitlich angebrachten Schmiernippel
vor jeder Arbeit mit Abschmierfett abzuschmie-
ren, bei ldngerer Arbeitszeit alle 2 Stunden.

Gleichfalls sind auf die Antriebskette einige Trop-
fen Ol zu geben.

Das Getriebe der Schneefrdse ist mit 0,6 Lir. Getriebe-Ol SAE 80 gefillt. Der Olstand soll bis zur Markierung des
OlmeBstabes reichen. Diese Olfillung ist jdhrlich einmal zu erneuvern.

Die Schneefrése wird durch das Einschalten bzw. das Hinunterdricken des Schalthebels ,Z* am STURM Motorgerdt
eingeschaltet. Das Auswurfblech ist je nach der gewiinschten Wurfseite umzulegen.
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